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1. 前言

 美日等國為維護海上安全，訂定海事保安法
等規範作為港口國管制之執法依據

 我國對於不符ISPS章程，而進入我國商港之
外國船舶，將採罰則、扣留船舶、禁止入港
或驅逐出港等處置。其相關法源係依據商港
法之規定

 立法院修法緩慢及國內缺乏海事法專責研究
單位，致國際公約轉換為國內法速度不及先
進國家
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2. 文獻回顧

 江姿瑩(2012)

1.港口國管制方式主要採取區域合作公約模式，
由港口國在其商港中檢查外籍船舶，查驗其
船舶、設備是否符合國際公約之規定

2.我國自2003年元旦起，正式對進入我國港口
之外籍船舶實施管制檢查。然而我國未加入
相關公約組織，使得管制官員在執行港口國
管制時，因於法無據，執法存有諸多疑慮

3.經多方催生下，並配合港口政企分離之政策，
我國商港法於2011年底修正通過，並於同年
12月28日公布施行。
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2. 文獻回顧

 國際海上安全管理章程(ISM Code）

 提供船舶營運的安全實踐

 對所有已知的危險，建立預防措施

 持續改進船舶、岸邊人員的海上安全管理
技能

 孫同祥(2005)

蒐集國內外ISM Code相關著作進行文獻

分析，發現自從航運界實施ISM Code之

後，確實促進了海事安全的提昇
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2. 文獻回顧

 Lu and Tseng (2012)

針對旅客、業者、專家學者和相關政府單位，

比較不同看法的重視層面，擷取其經驗歸納

出渡輪旅客安全的評定標準

 安全裝備

 船舶結構

 船舶文件檢查

 安全指示

 導航與溝通

 船員能力
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2. 文獻回顧

依據世界衛生組織預估，全球的高齡人口將在

2050年將達到20億人，為2000年的3~4倍。而我

國2013年高齡人口占總人口的11％，根據我國

經建會對於人口的推估，將於2018年進入高齡

社會

 Soltania et al. (2012)

認為提倡高齡友善運輸最重要的就是從日常生

活中著手，尤其是公共運輸的設計和設施更為

重要，以確保所有高齡人士的方便性
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3. 兩岸旅客船舶運輸現況及檢
查狀況

 臺灣地區兩岸線及國際線2014年主要客輪資
料(2014年1-11月)

資料來源:臺灣港務股份有限公司
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船名 IMO 台灣停泊港 來台艘次 航線

中遠之星 9073440 基隆港 84 兩岸

海洋航行者 9161716 基隆港 9 國際

太陽公主 9000259 基隆港 6 國際

寶瓶星 9008421 基隆港 87 國際

海峽 9237656
台中港
台北港

99

71
兩岸



3. 兩岸旅客船舶運輸現況及檢
查狀況

 臺灣地區兩岸線主要客輪主要檢查缺失

資料來源: Equasis databases(2014)
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不合格項目 主要缺失 次數 所占比例

結構安全
逃生路徑
指引設施

3 27.27%

救生項目 救生筏無法充氣 2 18.18%

無線電通訊項目 功能要求 1 9.09%

船舶證書及文件 1 9.09%

貨物 1 9.09%

意外預防 其他事故 1 9.09%

警示訊號 火警 1 9.09%

火災安全衡量 火災閘門遠端控制 1 9.09%



3. 兩岸旅客船舶運輸現況及檢
查狀況

 臺灣地區國際線主要客輪主要檢查缺失(1/2)

資料來源: Equasis databases(2014)
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不合格項目 主要缺失 次數 所占比例

消防安全

火災警報系統
主要垂直空間
消防設備和器材
逃生路徑

19

5

3

3

18.63%

4.90%

3.92%

3.92%

救生項目
救生裝置操作
救生艇設備

4

7

3.92%

6.86%

緊急系統
消防演習
棄船演習

緊急照明電池與開關

3

3

3

2.94%

2.94%

3.92%

推進與輔助
緊急照明等項目

電氣設備
蒸汽管與壓力管

1

5

3

0.98%

4.90%

3.92%



3. 兩岸旅客船舶運輸現況及檢
查狀況

 臺灣地區國際線主要客輪主要檢查缺失(2/2)

資料來源: Equasis databases(2014)
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不合格項目 主要缺失 次數 所占比例
操作缺失 手冊說明等項目 6 5.88%

結構安全 水密門的關閉設備 6 5.88%

住宿 住宿空間 5 4.90%

MAPPOL公約
通訊

火災防止
3

1

3.92%

0.98%

工作與生活條件 阻礙及打滑 3 3.92%

工作空間與事故預防 阻礙及打滑 3 3.92%

導航系統
其他導航
航圖

2

1

1.96%

0.98%

ISPS章程 保全章程 1 0.98%

無線電通訊 MH/HF無線電裝置 1 0.98%

船舶證書和文件 輪休紀錄 1 0.98%

旅
客
服
務
系
統



4. 研究方法
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 本研究針對旅客船舶運輸方面建置相關指標，
先評估各項目之重要性再進行排序，並以各
項指標之缺失檢查出現的比例作為排序依據，
再採用MAGIQ(Multi Attribute Global Inference 

of Quality)法來求得權重

 MAGIQ法主要利用排序次序重心法(ROCs)來
求得權重，針對給定權重與標準化作為改善
依據，其決定權重的關鍵在於權重的順序及
屬性的個數



4. 研究方法

 MAGIQ法之執行步驟如下

 確認所需評估之系統：針對旅客船舶運輸指標
進行分析，從中擷取主要影響因素或評估指標

 進行排序：將旅客船舶運輸指標項目進行排序

 排序次序重心計算及權重分配：根據旅客船舶
運輸指標排序結果計算權重

 權重整合：當研究評估指標包含多個構面時，
評估的最後須將指標及構面的權重進行整合，
以得出整體之權重。本研究主要以此權重來進
行類神經網路求解
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4. 研究方法

 MAGIQ運作案例

N：旅客船舶運輸指標的總數

k：該項目之排序
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指標 重要性 排序 權重
C1 8 1 0.611

C2 2 3 0.111

C3 6 2 0.278

計算過程：
C1=(1+1/2+1/3)/3=0.611

C3=(0+1/2+1/3)/3=0.278

C2=(0+ 0 +1/3)/3=0.111

(1/ )   1,2,3
N

k

i k

W i N for i N


 
  
 




5. 兩岸旅客船舶運輸指標架構
建立

 兩岸旅客船舶運輸指標權重與排序
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運輸指標 重要性 排序 權重

結構安全 27.27% 2 0.242

救生項目 18.18% 3 0.158

消防安全 31.37% 1 0.408

緊急系統 10.78% 5 0.061

推進與輔助系統 9.80% 6 0.028

旅客服務系統 17.64% 4 0.103



6. 數值分析

 神經網路訓練之錯誤率(168個訓練案例)
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等級
類神經網路分類等級

錯誤率
A B C D

A 20 5 0 0 20.00%

B 1 36 5 2 18.18%

C 0 2 30 4 17.14%

D 0 0 5 59 7.81%

平均 15.78%

2
次
以
下
之
缺
失

3
次
缺
失

4
次
缺
失

5
次
以
上
之
缺
失



6. 數值分析

 旅客船舶運輸指標預測值
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7. 結論

 依據客輪主要檢查缺失及文獻，擬定兩岸旅
客船舶運輸指標，主要包括：結構安全、救
生項目、消防安全、緊急系統、推進與輔助
系統、旅客服務系統

 兩岸線客輪不合格主要以結構安全及救生項
目為主

 國際線不合格主要客輪主要檢查缺失則以消
防安全、救生項目、緊急系統、推進與輔助
系統及旅客服務系統為主
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7. 結論

 在168個訓練案例中，類神經網路訓練結果之
平均錯誤率為15.78%

 訓練完成後，以新船籍檢查缺失資料來進行
預測評估時，其預測結果中，10個預測案例
只有1個分類有誤。且可能主要偏重於某一運
輸指標時較容易有分類錯誤之情況
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